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El futuro de la logistica

Barcelona-Tarragona es el tercer mayor
eje de la UE en transporte de mercancias

El corredor mediterrdneo, identificado como una de las lineas prioritarias de inversion

EI ranking de los ‘hubs’ del transporte de mercancias europeos
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FUENTE: FERRMED A. Monell / LA

ELISENDA VALLEIO
Barcelona

El eje logistico Barcelona-Tarra-
gonaes el tercero mas importante
de la Unién Europa por la densi-
dad del trafico de mercancias, so-
lo por detrds de la cuenca del
Ruhr, en Alemania, y de la region
en torno a Milan. Es una de las
conclusiones mas relevantes del
estudio llevado a cabo por la aso-
ciacion europea Ferrmed, que re-
comienda a la UE concentrar las
inversiones previstas en su Euro-
pean Green Deal en esos hubs lo-
gisticos principales v en los apro-
ximadamente 18.000 kilémetros
donde se da el 65% del trafico de
mercancias de la Unién.

En Espaiia, solo el corredor me-
diterrdneo (masla conexion hacia
Zaragoza) y el eje Irun-Madrid
formarian parte de esos 18.000 ki-
lémetros prioritarios, considera-
dos la columna vertebral del
transporte intermodal de la UE.

Elestudio, en el que han partici-
pado cerca de 25 expertos de toda
Europay que se presentara publi-
camente en Bruselas el proximo
15 de noviembre, “identifica las
dreas con mayor traficodelaUE y
propone una serie de soluciones
para integrar el trafico carretera-
ferrocarril y conseguir que los re-
molquesde los camiones para dis-
tancias largas (mds de 300 km)
puedan transportarse por tren de
una forma flexible, rapida y efi-
ciente para ahorrar costes y redu-
cir las emisiones de gases conta-
minantes”, explica Joan Amoros,
presidente de Ferrmed y coordi-
nador del informe.

Eltrabajose ha planteado como
unaradiografia de lasituacién ac-
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Congestion de camiones en la AP-7

La columna vertebral europea

yelnorte de Italia. En Espa-
fia entra la costa mediterra-
nea, con extension a Zarago-
za, y el enlace Irun-Madrid.
No obstante, recomienda

= El estudio concluye que la
tinica manera de cumplir los
objetivos de la UE en materia
de transporte es concentrar
las inversiones en lo que

denomina “columnaverte- afiadir 8.400 km mas, vias de
bral”, las vias por donde pasa  segunda prioridad que apor-
el 65% del traficode mercan-  tan el 65% del trafico nacio-

nal o que ayudan a comple-
tarlo. En Espaiia, se sumaria
asila continuacion del corre-
dor mediterraneo hasta
Andalucia yla conexion
Zaragoza-Pais Vasco.

cias europeo, unos 18.000
km. Se incluyen ahi las prin-
cipales vias de comunicacion
del centro de Europa, con
una mayor densidad en Ale-
mania, Bélgica, Paises Bajos

EL DATO

Sexto Acto
por el Corredor
en Barcelona

u El proximo 17 de no-
viembre tendra lugar el
sexto Acto Empresarial
por el Corredor Medite-
rraneo, que se celebrara
en esta ocasion en Bar-
celona, en el Centro de
Convenciones Interna-
cional. Entre los partici-
pantes destacan la mi-
nistra de Transportes,
Raquel Sanchez, y el
presidente de la
Asociacién Valenciana
de Empresarios (AVE),
Vicente Boluda.

tual del sector y una biisqueda de
propuestas para cumplir los obje-
tivos dellibro blanco de la UE, que
apuntan a conseguir que en el
2030 el 30% del transporte de lar-
go recorrido se haga por ferroca-
rril o via fluvial.

En una de sus partes mas rele-
vantes, delaque sehaencargadoel
profesor Lanfranco Senn, de la
Universidad Bocconi de Milan, el
estudio senala el eje logistico Bar-
celona-Tarragona como el tercero
mids importante de la UE. Se refie-
re al trafico de mercancias por ca-
rretera, ferrocarril o vias fluviales
que va més alli de los 300 km, con
lo que se excluyen los movimien-
tos de proximidad. Para establecer
el ranking, se ha tenido en cuenta
tanto la densidad del trafico como
su valor aiadido bruto y la pobla-
cién de cadadrea. Enel caso del eje
cataldn, explica Amords, “es la
densidad del trifico lo que mas ha
ponderado, porque en valor afadi-
do de las mercancias estamos por
debajo de otros hubs”. El hecho de
que se excluyan los movimientos
de proximidad explica también
que el eje Barcelona-Tarragona se
sitiie por delante de Amberes-Bru-
selas, por ejemplo.

El estudio, que intenta buscar
soluciones a las ineficiencias del
sistema actual, parte de la base de
quesoloel 18,7%del transporte de
mercancias en la UE se hace por
ferrocarril, frente al 75,4% por ca-
rretera y el 6% por vias fluviales
(datos del 2018, aunque ya sin te-
ner en cuenta al Reino Unido). En
los tiltimos 15 afios, por otra parte,
pricticamente no ha aumentado
la utlizacion del ferrocarril
(17,9%enel 2015). Noobstante, al-
rededor del 55% del transporte
por carreteracubre distanciaslar-

gas, por lo que el ferrocarril seria
una buena alternativa. Y no me-
nos importante, el transporte por
carretera contribuye a la conges-
tion de estas vias y tiene un claro
impacto en el medio ambiente:
unos 275 millonesde toneladas de
CQ, al afio, alrededor del 30% de
las emisiones totales del sector.

Solo el 18,7%

de las mercancias

se mueven por tren,
una cuota que casi no
crece desde hace afios

Un estudio a escala
europea propone

usar mas el ferrocarril
y descongestionar

las carreteras

Portodoello,el analisis de Ferr-
med es que no se trata de que fe-
rrocarril y carretera compitan en-
tre si,sinode que el ferrocarril pa-
se a ser considerado como un
buen complemento del transpor-
te por carretera. En este sentido,
senalan que en general la carrete-
ra es el mejor medio para las dis-
tancias cortas y para la primera y
ultima milla. El ferrocarril, por su
parte, deberia estar al servicio del
transporte por carretera como
complemento para los viajes de
larga distancia. Para ello, desde
Ferrmed apuntan férmulas flexi-
bles que permitan cargar facil-
mente desde un camion a un tren
yviceversa.e
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