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FERRMED GREAT AXIS
The rail freight network of the 

FERRMED Great Axis interconnects 

the most important sea and inland 

harbour fronts; and the main East-

West axes of the EU.

FERRMED Great Axis has a direct and 
close impact over 250  millions
Europeans (54% of the EU-28 
population and 66% of the GDP).
In addition, the axis :

• has a close influence over 70 
millions inhabitants in 
North Africa.

• links with western end of 
Trans-Siberian Railway in 
St. Petersburg and Finland

EULER = European Union Locomotive Economic Regions

LE GRAND AXE FERROVIAIRE FERRMED

FERRMED GREAT AXIS RAIL NETWORK, backbone of EULER Vector

Western North- South vector
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I. SUMMARY of the Global Study

The EU and neighbouring countries are going to
a new socio-economic dimension following the
three emerging growth vectors:

 Western North-South Vector (EULER)
 Eurasian East-West Vector
 Far East – Mediterranean Vector

The increase of competitiveness is mainly
oriented towards this three emerging vectors.
Investments have to be made accordingly

INTERCONTINENTAL TRENDS (I)

EUROPEAN MAIN SOCIO-ECONOMIC GROWTH VECTORS
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Worldwide population geographical distribution

Far East-Europe via Suez Canal (Far East – Mediterranean Vector) is the maritime route
in the world with more “critical mass”. “Maritime silk road” is the name of this route in
OBOR initiative.
More than 70% of world population is related to this itinerary, that overflows to Pacific
and Atlantic basins

INTERCONTINENTAL TRENDS (II)

Intercontinental sea traffic routes critical mass
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INTERCONTINENTAL TRENDS (III)

Source: UNCTAD, Review of Maritime Transport 2014
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It links China with EU through EEU/CIS countries. In OBOR initiative it is named “Silk Road Economic
Belt” (SREB)
East bound connected to trans-Pacific and west bound coupled to trans-Atlantic routes. Continuous
growth volumes in the Eurasian land bridge: At list 80% increase in 2030

Eurasian land bridge

(Backbone of Eurasian East-West Vector complementary route to Suez canal itinerary)

INTERCONTINENTAL TRENDS (IV)

Intercontinental land traffic  main routes
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EU  MEGA-REGIONS

ECONOMIC ACTIVITY 
GENERATION IN THE 
GREAT EUROPEAN 
MEGA-REGIONS   
based in spatial 
techniques and 
statistics as well as in 
light emission (LRP) 
(according to 
Richard Florida)

The figure in each 
Mega-Region is the 
ordinal score world 
wide
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ELS CORREDORS TRANSEUROPEUS

SOURCE: EUROPEAN COMISSION

EU CORE NETWORK AND MAIN CORRIDORS
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EU MAIN TRANS-EURASIAN CORRIDORS 
NETWORK AND MEGA-REGIONS

I. SUMMARY of the Global Study© FERRMED asbl  (J. Amorós)

NOTE.- “EU FERRMED Main Trans-Eurasian Corridors gather close to 60% of land freight transportation in EU Core
Network”
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LES PRINCIPALES LIAISONS FERROVIAIRES 
PARIS - BARCELONE

I. SUMMARY of the Global Study© FERRMED asbl  (J. Amorós)
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LES LIENS SOCIOECONOMIQUES ENTRE PARIS ET 
BARCELONE (I)

Dans l’ensemble des grandes villes européennes, Paris et Barcelone
ont des liens significatifs du point de vue historique, culturel et
économique.

Le renforcement de ces liens, mais aussi ceux entre les villes qui se
trouvent sur le Corridor Paris – Barcelone, est vital pour la
consolidation socio-économique de la zone d’influence du grand Axe
ferroviaire FERRMED entre la Scandinavie et le Sud de la Péninsule
Ibérique, ainsi que pour rapprocher le Nord et le Sud de l’Union
Européenne à travers des zones les plus dynamiques et capables de
faciliter le progrès collectif dans tous les domaines. En plus des liaisons
partant de Paris et Barcelone, le renforcement des liens est également
vital pour les liaisons complémentaires existantes, particulièrement
dans les nœuds de Lyon, Avignon/Marseille, Toulouse et Narbonne.
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LES LIENS SOCIOECONOMIQUES ENTRE PARIS ET 
BARCELONE (II)

La Méditerranée est une mer émergente par où passe le trafic
intercontinental le plus important du monde. Par conséquent,
Paris a besoin d’une très bonne communication vers la
Méditerranée Occidental et ses connections internationales
vers l’Asie et l’Afrique à travers principalement les ports de
Marseille et Barcelone (et aussi, Toulouse, Sète et Tarragone).
Paris et Barcelone sont les points clés du grand vecteur de
progrès Nord-Sud de l’Europe Occidentale, et font partie du
tronc principale du Grand Axe FERRMED. Renforcer les liens
entre Paris et Barcelone signifie consolider les racines du Sud
vers les branches de Nord de l’arbre, qui a une zone d’influence
avec une concentration de 54% de la population européenne
et 66% du PIB.
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LE RESÉAU FERROVIAIRE MÉDITERRANÉEN 
FRANCO-ESPAGNOL
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LE TRAFIC POTENTIEL (I)

 Le trafic voyageurs:

Le trafic Paris – Barcelone existante (2018). Moyenne par jour:

• Aérien 8.200 voyageurs
• Chemins de fer 1.500 voyageurs
• Voiture 4.500 voyageurs
• Car (bus) 5.300 voyageurs
∑ = 19.500 voyageurs/jour

Des trains de passagers directs Paris Gare de Lyon – Barcelona La Sagrera en 4
heures; des trains de nuit dans les lignes Paris – Toulouse – Perpignan /
Puigcerdà – Barcelone; les liaisons aéroportuaires par TGV; le nouveau
matériel roulant; les connexions complémentaires: Lyon – Barcelone et ses
connexions vers la Suisse et l’Italie; Nice/Marseille/Montpellier – Barcelone;
Toulouse – Barcelone par Perpignan et par Puigcerdà; etc; avec les horaires
appropriés, faciliteraient le transfert du 30 % des voyageurs de l’avion et de la
voiture au train avec une amélioration significative des conditions
environnementales.
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LE TRAFIC POTENTIEL (II)

15

Le trafic fret:

D’accord avec l’information de l’Observatoire des trafics transpyrénéens
et transalpins et l’étude Global de FERRMED les trafics potentiels sont:

Le trafic potentiel transalpine entre la France et l’Italie est peurail au trafic
transfrontalier entre la France et la Catalogne.
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LE TRAFIC POTENTIEL (III)
LE GABARIT DE CHARGE DANS LES ROUTES PRINCIPALES TRANS-EUROPEENNES
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Adaptation of the existing lines to facilitate the “Unaccompanied Combined 
Transport” (Semi-trailers) minimum GB1 loading gauge (preferable UIC-C) 

GC)

“No more trucks in distances over 1.000 kms”
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PLAN D’ACTION DE FERRMED

I. SUMMARY of the Global Study

 FMWGs (Groups de Travail Multisectoriels de FERRMED
au niveau Européen avec vision Eurasiatique

 Réunions de travail avec les chargeurs et tous les
acteurs et visites sur le terrain.

 Réunions avec les décideurs aux niveaux Européen, National,

Régional et Local, pour faire avancer les propositions des

FMWGs.

 Promotion de novelles routes ferroviaires.

 Conférences et Séances publiques par toute l’Europe (et même

a l’Asie) pour presenter les Plans d’Action et les résultats.
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LES OBJECTIFS DE FERRMED DANS LE “EU BACKBONE RAIL 
NETWORK” ET SON EXTENSION JUSQU’À 15,000 KMS

© FERRMED asbl  (J. Amorós)

● Significant increase in Railway land transportation share

● Multimodal flows optimization

● Drastic lead time reduction (over 50%)

● Transportation cost reduction: over 25%

● Freight train punctuality over 95%

● Freight trains able to carry 224 TEUS

● Lines capacity increase: over 50%

● Continuous full “on line” information

● Payload increment ~2 Tn/wagon

● Substantial reduction of noise and vibration

● Strong decrease in GHG emissions

● Socio-economic Internal Rate of Return of 11%
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FERRMED, ASBL
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MOLTES GRÀCIES 
PER LA VOSTRA 

ATENCIÓ

MUCHAS GRACIAS 
POR SU ATENCIÓN

MERCI BEAUCOUP 
DE VOTRE 

ATTENTION
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